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§' ke Z ti navesu stredni trid
Firma Pottinger prezentovala svou zavésnou techniku v pribéhu veletrhu Agritechnica v hale ¢islo 27. Tradi¢ni a oblibenou soucast sortimentu -

samoshéraci a senazni navésy - tentokrat reprezentovaly modely nizsi a stfedni tfidy. Dva nové navésy v provedeni Combiline rozsifuji sortiment
stavajicich typi1 o robustnéjsi vozy pro univerzalni vyuziti jak pfi shéru pice z fadku, tak i pro odvoz od rezacky.

Hned na okraji dlouhé rady
vozil byl k vidéni navés Faro
4010 D Combiline v pIné vybavé.
S dvojici rozdruzovacich vélct
a zakladacim dopravnikem je
vyuzitelny i pro denni krmeni
skotu Cerstvou pici. Tradi¢né
je vhodny i pro sklizen sena ¢i
slamy, anebo i sendZe shérem
z radku.

Nova vybava pro
sklizen Cisté pice

Novinkou u této rady navést
je snimaci valeCek shérace, kte-

ry nedovoli kopirovacim kole¢-
kiim zapadnout do pripadnych

navesy.

pro univerzalni vyuZiti.

B Klicové informace &5

m Vyznamnou a tradi¢ni soucasti expozice firmy Pottinger
na veletrhu Agritechnica byly samosbéraci a senazni

m V niz§i a stfedni ti{dé navést je nejvétsi novinkou rozsifeni
sortimentu stavajicich typt o robustnéjsi vozy Combiline

m Navésy Faro 4010 D Combiline mohou slouzit kromé
sklizné sena, sldmy i sendze shérem z fadku také pro
denni krmeni skotu ¢erstvou pici.

m Vozy Torro Combiline prezentovaly novy komfortni
systém hydraulického odjisténi nozi.

to druhy vystaveny navés Torro
6510 L Combiline. Vynikd ro-
bustnéj$im provedenim, rozsire-
nou vybavou, a tim i vétsi flexibi-
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komfort. Konkrétné u sendz-
nich vozi to znamena celou fa-
du inovativnich prvk, mezi néz
patii i prakticky vyreSeny pri-
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Navés Faro 4010 D Combiline rozsiruje radu Faro o robustnéjsi vozy pro univerzalni vyuziti jak pri
sbéru pice z radku, tak i pro odvoz od rezacky do mista ulozeni

hlubsich koleji od zadnich kol
traktoru. Vélecek se doposud
osveéddil pri provozu navést vys-
§i kategorie a nové je k dispozi-
ci i ndvésiim niz&i kategorie. Je
pripojen pomoci paralelogra-
mu, takZe na souvratich a v pri-
béhu transportu se zveda zaro-
ven se shéracem. Protoze pod-
minky sklizné byvaji velice riz-
norodé, umoziuje precizné
zpracovana dérna lista s jem-
nym odstupriovanim otvor(i na
uchyceni valecku jemné nasta-
vovani vysky.

Na vystaveném vozu Faro
Combiline bylo patrné, Zze ma
stechu vybavenou provazy. Pro
shér pice z radku feSeni vhodné,
nicméné pro odvoz hmoty od
rezaCky je tfeba oteviena stie-
cha. Pro jednoduchou prestavbu
jsou provazy doplnény hydrau-
lickym napindnim. Diky tomu
sta¢i provazy pomoci hydrauliky
povolit a vyjmout, jakmile ¢eka
navés odvoz pice od rezacky. Pri
nasledném prechodu na sbhér pi-
ce se provazy do stfechy umisti,
a pak se jednoduse pomoci hyd-
rauliky opét napnou.

Novy navés Faro 4010 D Com-
biline rozsiruje sérii navésta Faro
desitkové rady. Tu noveé tvori pét
typt s objemem lozné plochy 35
az 80 m’. Vylu¢né pro shér su-
ché hmoty jsou urc¢ené navésy
Faro 8010 L.

Zjednodusena vyména
nozu

RovnéZ i rada navési Torro
doznala rozsiteni. Poukazoval na

litou vyuziti. Objem zesilené né-
stavby ¢inf 65 m®.

Firma Péttinger se u své zavés-
né techniky zamétuje na Setrné
zachézeni s pici a na uZivatelsky

Foto Petr Benes

stup k noztim. Rada navést
Torro Combiline je vybavena
novym komfortnim hydraulic-
kym odjisténim nozd. Odjisténi
je mozné provést pfimo u vozu

S vyjimkou modelu Faro 8010 L mohou byt vSechny ostatni vozy
Faro ¢i Faro Combiline vyrobeny v provedeni s dvéma
rozdruZovacimi valci

Foto Petr Bene$

ze zemé pomoci tlacitek na levé
strané vozu. Sta¢i stisknout tla-
Citko, po odjisténi nozi hydrau-
licky vyklopit nosnik a vychylit
jej do strany. V tu chvili jsou jiz
vSechny noZe snadno pristupné
a mohou byt vyménovany nebo
jen otoCeny vestoje.

Navésy Torro se vzdy chlubily
tim, Ze dokdzou produkovat re-
zanku o délce na trovni krélov-
ské tidy, vozi Jumbo. Také na-
vésy Torro Combiline maji v jed-
né radé usazeno celkem 45 noz
Twinblade, diky nimZ je mozné
produkovat rezanku o teoretic-
ké délce 34 mm. Tyto noZe maji
shodné tvarovany vybrus jako
predchoz jednodilné noze, ale
vyZaduji jiny zptisob uchyceni
v nosniku.

Systém Autocut
i ve stiedni tridé

Stejné jako vozy Jumbo Com-
biline mohou byt i nadvésy Torro
Combiline na piani osazeny au-
tomatickym brousicim zarize-
nim nozi Autocut. UmoZiiuje to
shodny vybrus nozil. Konstruk-
ce systému Autocut je oproti
verzi vozii Jumbo ponékud od-
li$nd, nicméné efekt je zcela
shodny: zarizeni provadi plné
automatické brouSeni nozi
s dobou trvani pouhych Ctyr
minut na jeden cyklus. Snadné
obnoveni naostreni v§ech nozi
Ize provadét ti'eba v poledne ne-
bo navecer pri ¢iSténi a udrzbé
navésu, coz ma za vysledek zvy-
Seni kvality rezanky a sniZeni
spotieby paliva pii praci.

Za zminku stoji také vzdale-
nost mezi prsty rotoru a nozi,
kterou ma firma Pottinger pre-
cizné optimalizovanou tak, aby
jeji navésy nemély vysokou
energetickou narocnost. Zaro-
veni vhodné zvolena rozte¢ fun-
guje i jako ochrana pred posko-
zenim.

Navés Torro 6510 L Combiline
vyzaduje traktor o vykonu 118 az
221 kW, tedy 160-300 k.

Inovace i u malych vozii

Na podzimni Agritechnice da-
la firma Pottinger na svém stan-
ku také prostor navéstum Pri-
mo. Model Primo 401 je zastup-
ce inovované rady navési
s hrabicovym vkladacim tstro-
jim. Na rozdil od vétsich typt
senaznich navést ma rada Pri-
mo noze usazené v nosniku do
dvou rad. Rez pice probihd ve
dvou fazich a plynule. Celkovy
pocet mize Cinit az 31 nozd.
Jak takové usporadani nozi vy-
pada, bylo mozné zhlédnout na
vyklopeném nosniku nozt. Za-
roven tak tradi¢ni vyrobce sa-
mosbéracich navést efektivné
demonstroval, ze své v praxi
velice oblibené provedeni Easy
Move nabizi jiz pro vSechny
modelové rady samosbéracich
naveési.

Naveés mél v predni ¢asti podla-
hu sniZenou o 150 mm, diky ce-
muZ mize byt osazen velkymi
pneumatikami. Zaroven toto re-
Seni vede k rovnomérnému vy-
loZeni pice.

Pistnice v predni ¢asti vozu
poukazovaly na sklopnou na-
stavbu na suchou hmotu. Mo-
dely Primo 351 a 451 jsou n&

Navés Faro 4010 Combiline mizZe mit ve svém vykyvném
nosniku maximalné 31 nozu, s nimiz dosahne teoretické délky

rfezanky 45 mm

stavbou v tomto provedeni vy-
baveny standardné. Sklapéni
vyvinuli konstruktéfi firmy
Péttinger proto, aby navés mo-
hl projet i nizkymi stavbami
v pripadé, Ze je vywZivan ke
sklizni zeleného krmeni. Sklo-

Foto Petr Bene$

te¢na inovace zvySuje komfort
prace s navésem a chrani sys-
tém pohonu vozu. Novou fadu
Primo nyni tvori celkem Sest
typtt s objemem lozné plochy
zacinajicim na 35 m® a dosahuji-
cim az 80 m®.

Firma Péttinger pouzivé u svych navési znackové napravy BPW,
k nimZ nabizi fadu riznych typt pneumatik. Siroké nizkotlaké
pneumatiky s rozmérem 750/45 R 26.5 se Setrnym pusobenim

na pudu prezentoval navés Torro 6510 L Combiline

peni na prijezdni vysku 2,6 m
a nasledné vyklopeni se ovlada
jednoduse z kabiny traktoru.

Rada Primo s automatikou
plnéni
Na predni ¢asti vozu byla pri

bliz&im pohledu patrna dvojice
¢idel: nahore na nastavhé a ve

Foto Petr Benes

Moderni koncepci i pokroko-
vy design vS8ech vystavenych
navést dopliovaly Siroké pneu-
matiky Vredestein. Firma Pottin-
ger vénuje ochrané ptdy i travni-
ho drnu zna¢nou pozornost a ke
svym navéstim nabizi Sirokou
§kalu typt i znacek pneumatik
i rtizné varianty podvozki. Diky

Primo 401 je navés se Sirokou vyuzitelnosti pri senazovani, sklizni
zeleného krmeni ¢i sbéru suché hmoty. Nastavbu na suchou
hmotu je mozné hydraulicky sklopit pro prijezd nizkymi budovami
Foto Petr Benes

spodni ¢asti. Tyto senzory pou-
kazovaly na skutecnost, Ze na-
vésy Primo jsou nové doplnény
automatikou plnéni. Tato uZi-

tomu je mozné vyrobit naves ve
vhodném provedeni i napiiklad
pro sklizei velmi svazitych ¢&i
podmacenych pozemkd. [



